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INSTRUKTION

for skotseln av

“Wilsson Raoljemotor

Typ M 2

Wilsson rdoljemotorer utmiirka sig for kraftig dimen-
sionering, varigenom uppnatts stor slitstyrka samt tillver-
kas av sirskilt utvalt material och med strsta noggrann-
het for att kunna motstd de harda pafrestningar en motor
ofta utsiittes for.

Motorcylinder, cylinderlock och cylinderkolv iro gjutna
av bista svenska gjutgods. Vevaxeln, av specialstal, har sli-
pade lagerytor och ir forsedd med vill avvigda motvikter.

Vevstaken #r av specialstal och kraftigt utformad, for-
sedd med bussning for kolvtapp och tudelat vevstakslager
av bronsmetall, vilket ir vitmetallfodrat.

Kolvtappen ir hirdad och slipad.

Brinslepumpsanordningen och  kylvattenpumpen iro
sammanbyggda till ett ageregat, placerad pi vevhuslocket.

Regulatorn pa motorer typ M 2 iiro utrustade med centri-
fugalregulator.

Smérjapparaten dr automatisk fér smorjning av cylinder,
kolvlager, ramlager och vevstakslager.

Propellertryckslagret ir forsett med SKF kullager.



Backapparaten for typ M 2 bestir av friktionskoppling,
vixeltramma, backbromsband, manéverspak och har cylind-
riska vixelhjul av sitshirdat specialstal.

Det dr emellertid ej tillfyllest, att en motor ir av gott
fabrikat, den mdste #ven vara riktigt inmonterad eller
uppstilld samt ritt skott. '

Underhaéllskostnaden av en motor blir nimligen obetyd-
lig, om denna redan frin bérjan skotes ordentligt och
omsorgsfullt.

Motorns verkningssatt.

Wilsson réoljemotorer tillverkas endast efter 2-taktsyste-
met d. v. s. en kraftimpuls fér varje varv.

Arbetsforloppet under ett varv ir foljande:

Da kolven befinner sig i uppatgiende insuges i vevhuset
genom luftventilerna en kvantitet luft, som vid kolvens
nedatgaende rorelse komprimeras. Nir denna nirmar sig
sitt nedre dédpunktslige ppnar den en kanal i cylinder-
viggen, genom vilken den komprimerade luften pressas in
i cylindern. Sedan nedre dédpunkten passerats av kolven,

ror den sig uppat, varvid den i cylindern da befintliga -

luften komprimeras samtidigt som en finférdelad briinsle-
kvantitet insprutes och blandas med den komprimerade
luften, som med hjilp av den pa cylinderlocket placerade
glodkroppen bringas att explodera, da kolven nitt sitt Gver-
sta lige (dodlige) och driver denna nedat. Strax innan
kolven nitt nedre dédpunkten 6ppnar den avgaskanalen,
varvid avgaserna stromma ut i ljuddimparen. Omedelbart
direfter 6ppnar kolven luftkanalen, och den komprimerade
luften pressas in i cylindern, som dirvid renspolas. Detta
arbetsforlopp upprepas varv efter varv.

Brann- och smérjoljor.

Brinslets halt av vatten, svavel, aska och asfalt bor vara
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minsta mojliga. Brinslets virmevirde bor ligga 10,000 och
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10,500 v. e. per kg. Specifika vikten bér ligga mellan 0,5
och 0,90.

Flampunkten, den virmegrad till vilken brinnoljan maste
upphettas for att kunna antindas, bor ligga mellan 70°
och 150° Celsius. Oljor med ligre flampunkt dro eldfar-
liga vid vanlig temperatur och oljor med higre flampunkt
bora icke anvindas, ty di intriffar tindningen for sent
eller oljan térbriannes ofullstindigt.

For smorjningen av motorn bor endast utprovade, till-
forlitliga mineraloljor fria frdn syra anvindas. Flampunk-
ten pa smorjoljan bor vara omkring 225°.

Betriiffande ink6p av savil brinn- som smorjolja torde
rdd inhdmtas hos oss eller vira representanter.

Att iakttaga vid motorns igangséttning.

Att bottenkranen ir 6ppen, avtappningsskruvarna stingda.
Att fettkopparna iro fyllda med fett samt smorjapparaten
och ovriga smorjstillen med olja. Tillse att backappara-
ten, om sidan finnes, har tillrickligt med olja i vixel-
huset, om sa ej ir fallet, pafylles C-olja till hilften i det-
samma genom dirfor avsett pafyllningshal.

Hastigheten regleras medelst regulatorns handtag.

Skulle motorn starta i fel riktning, kan man under gang
lidtt dndra detta genom att lyfta pa brinslepumphandtaget,
sa att motorn kommer ned till mycket lag hastighet, var-
efter man ger densamma en kraftig inpumpning, da rota-
tionsriktningen indras.

Motorn stoppas genom att nedtrycka brinslepumphand-
taget, som dirigenom avstinger brinslet.

Motorn #r svéar att vrida runt, beroende péa att kolven
beckat pa grund av dalig smorjolja eller till foljd av att
insprutna brinslet icke fullstindigt forbrints. Genom in-
sugning av brinnolja genom utblasningsventilen loses sa
smaningom becket, men kolven bér vid ldampligt tillfille
upptagas och rengoras.

Motorn kan ej startas, beroende pé att inget brinsle fram-
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kommer, lufttillopp saknas pa tanken eller ar tlltippt,
briansleréren éro otita. Smuts har inkommit i brinsle-
pumpens sug- eller tryckventiler. Tindkulan dr ej tll-
riackligt varm.

Motorn arbetar ojimnt, luft har inkommit i briinsletrycks-
ledningen, friktionskopplingen slirar, tindkulan har kallnat
eller motorn ir 6verbelastad genom felaktighet pa propel-
lern, lagren iro slitna och behéver justeras, svinghjul eller
koppling har lossnat. Felaktig instillning av brinslein-
sprutningen, luftventilerna #dro otita, avloppskanalerna iro
delvis igensatta, tiindkulan har blivit fér varm pa grund
av olampligt brinsle eller otillricklig kylvattentillforsel,
nagot lager har giatt varmt, kompressionen har blivit ned-
satt genom fastbriinda eller forslitna kannringar.

Inmonteringen.

Placera briinsletanken si, att dess ligsta punkt befinner

sig s& hogt, att briinslet genom sjilvtryck rinner fram till
brinslefiltret. Skulle svarigheter forefinnas for brinsletan-
kens placering pa sadan hojd, kan man placera en s. k.
dagtank, till vilken brinnoljan pumpas upp for hand fran
den ligre liggande huvudtanken.

Vid langa avgasledningar bér man undvika allt {6r skarpa
krokar och hilst bor 1 sidana fall grovre ror anviindas.

Vid ramens fastsiittning vid bidden skall tillses att den-
samma overallt ligger sa att ej ramen krokes, da liatt bryt-
ning kan uppstd i vev och mellanaxel.

Branslepumpen.

Brinslepumparna till Raoljemotorn Typ M 2, iro av
Boschs tillverkning och s. k. kolvpumpar, vilka tillféra mo-
torn brinsle i en exakt kvantitet.

Kolvarna drivas frin en i regulatorhuset lagrad nockaxel.

Vid kolvens ligsta lige dr rummet i fodret ovanfor kol-
ven 105 a fyllt med briinsle, som kommer in genom tvenne
Oppningar i viggarna fran det omgivande sugrummet. Da
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kolven. gar uppat stinger den till
dessa oppningar och brinslet tryckes
genom ventilen 106, tryckledningen
och spridaren in i motorns forbrin-
ningsrum.
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Skiss 1. Genomskiirning av ett pumpelement

101 h = Tilloppsépppning
105 a == Kolv
105 b = Foder

106 ~- Tryckventil
106 ¢ = Ventilfjider
107 a == Styrhylsa

107 b == Kuggkrans

107 d = Regleringsstang

Insprutningen slotar i snart styrkanten pa kolven
(skiss 2, element 2) dppnar den hogra insugningséppningen
och rummet ovanfor kolven star i forbindelse med sug-
rummet genom det lodrita sparet.

Briinslemiingden bestimmes genom kolvens vridning i
fodret. Vridningen sker genom att forskjuta reglerings-
staingen 107 d (skiss 1), som medelst kuggar griper in i
kuggkransen pa styrhjulet 107a. Den riktning i vilken

Nedre _Matning Nedre Matning

didlige upphor dodlige upphor

Full matning Halv matning Ingen matning

Skiss 2.  Genomskiirning av ett pumpfoder vid olika ligen pa kolven



regleringsstangen skall forskjutas for att minska matningen

ar markerad medelst en pil och beteckningen “Stop®.
Smorjning av delarna i regulatorn sker genom ifyllning

av oljan genom dirfor avsedd propp placerad, litt dtkom-
lig, pa regulatorhuset. Péafyllning av olja bor ske nigon
giang i manaden eller beroende pa koérningen och da c:a
/s liter.

Branslepumpens isdrtagning och hopsattning.

Hall arbetsplatsen ren (inga filspan). Kolv och foder
skola alltid utbytas samtidigt, aldrig var for sig. Likasé
tryckventilen och ventilsitet. Dessa finpassade delar fa ej
bearbetas med slipmedel. Vid hopsittningen bér man
beakta, att alla delar forst dro sorgfilligt rengjorda. Fore
hopsittningen skola alla delar anoljas med god motorolja.
Den noggranna instillningen av pumpens insprutnings-
mingd bor limpligen utforas pa en Bosch-verkstad.

Fel och deras avhjilpande.
Pumpen matar ej.

Méjlig orsak: Avhjilpes genom:

1. Briinsleledning eller filter till- 1. Rengor ledning och filter.
tippt. ,
2. Luft i brinslepumpen. 2. Avldgsna luften genom att lossa

nippeln éver tryckventilen. Lat
brinnoljan floda till dess oljan
framkommer utan luftblasor.

3. Kolven 105a skadad och har 3. Pumpen sindes till fabriken
fastnat. eller till A.-B. Robo for insitt-
ning av ny kolv med foder.
4. Lyftaren har fastnat. 4. Urtages och putsas. Mycket ska-
dad lyftare bytes.
5. Ventil 106 har fastnat, 5. Ventil och site rengores. Om

ventilen ir skadad, utbytes den

mot ny ventil med siite.
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10.

11.
12.

13.

14.

.

Luft i pumpen. Vid lossandet
av forskruvningen framkommer
brinnoljan bemingd med luft-
blasor.

Brusten ventilfjider 106 c.
Ventil 106 skadad.

Kolv 105 a hinger upp sig.

Otillfredsstillande briinsletill-
forsel:
a) filter eller brinsleledning till-

tiappt;

Pumpen ma
Ventil 106 otit.

Pumpen matar

Forskruvningen otiit.

oregelbundet.

6. Se under punkt 2.

&

10.

Utbyte.

Utbyte av ventil med siite.
Koly och foder rengiras (se iiven
under punkt 3).

a) Filter och ledning rengores.

tar for litet.

11.
12.

Insiitt ny ventil med site.
Atdrages vil.

Insprutningens borjan har forskjutits.

Stillskruven i lyftaren har lossnat. | 13. Justera. Lasmuttern itdrages vil.

Regleringsstingen 107 d kan ej forskjutas.

Kolven 105 a fastnar eller regle- ' 14. Rengir pumpen.

ringsstingen 107 d har beckat fast.

Skiss 3. Filter med filtplattor.

112 a == Behillare.
112 b — Lock.

112 ¢ == Forskruvning.
112 d Luftskruv.
112 f == Tillopp.

112 g = Avlopp.

112 i — Filterineats.

112 p = Overstrémnings-
ventil.
112 r = Filterinsats.



Filtrets luftning.

Innan filtret tages i bruk och efter varje rengéring maste
luftskruven 112 d lossas si att all luft avligsnas och brins-
let kan flyta obehindrat.

Filtrets rengéring.

Det slam, som samlas pa botten av behillaren, kan av-
ligsnas genom att avtappningsskruven skruvas ut niagra mm.

Filterinsatsen maéste efter en viss tid rengoras. Hur ofta
detta bor ske beror pa den anviinda brinnoljans beskaffen-
het. Vid hopsiittning av filtret efter rengoring maste man
se till att titningen mellan behallare och lock ir oklan-
derlig. Ar packningen skadad, maste den bytas ut. Man
bor aldrig soka fa titning genom att draga muttern 112 ¢
hardare.

Rengoéring av filter och filterplattor.

1. Lossa forskruvningen 112 ¢ (skiss 3) och tag bort den
samma jamte locket 112 b.
2. Tag ut filtren 1121 och 112r.
3. Ligg filtplattorna i bensin eller riaolja och krama ur
dem flera ganger.
Vid hopsiittningen bor man se till, att alltid en tunn
filtplatta 112 r foljes av en tjockare 1121 (se skiss 3).

Igangsattning och drift.

Motorn uppvirmes pa vanligt sitt med blaslampa, var-
efter man tillser, att ratten pa spridaren ir litt nedskruvad.
Nir tindkulan ér vil uppvirmd, pumpar man kraftigt nigra
slag medelst pumphandtaget, varpa man sviinger balans-
hjulet nagra slag och motorn startar.

Sa snart motorn belastas, skall ratten 6ppnas ungefir ett
halvt varv. Skulle motorn vid mindre belastning borja g

10

ojimnt, vrides ratten at hoger, tills motorn ater arbetar
jaimnt. Vid tomgang skall ratten alltid vara lidtt atdragen.

Obs.! Vrid aldrig for hart pa ovannidmnda ratt, di man
litt kan sondervrida spridarspindeln.

Instidllning av bransleinsprutningen.

Motorn vrides i sin rorelseriktning, sa att kolven befin-
ner sig e:a 25 mm. fore ovre dodlige. Mirket A pa brinsle-
pumpplunschen skall di vara i vdgrit linje med B i fonst-
ret, som bild 2 visar pa skiss 4.

Regulatorn lyftes upp, sa att dess bada kugghjul frigoras
fran varandra, varefter regulatorns axel vrides i motsatt
riktning mot vevaxeln tills mirket A och B bilda en vag-
rit linje som bild 2 visar. Regulatorn fastskruvas.

B/ 7 Bild 2, Bid 3
q B

l/ 7 /] 7 / ] % /] 7 l
“7, "7 7 ”

7 N o %

Z VH[F o~ = ) —J/

’ ?
A O Y S A

Skiss 1.
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Som bekant féorekommer i handeln en mingd olika brinn-
oljor. Om t. ex. flampunkten ir hog, kan for sen tindning
bli féljden, och d& bor insprutningsdgonblicket dndras, si
att insprutningen sker tidigare. Om flampunkten blir for
lag, blir féljden den motsatta, och insprutningen bor ske
senare. Omindringen sker som forut omtalats, och kolv-
liget bor vara 35 mm. eller 15 mm. fore 6vre dodlige.

Stillskruven C madste vara si instilld, att da kurvan be-
finner sig i 6vre lige som & bild 3, mirket A & briinsle-
pumpplunschen ir synlig i uppkant av fonstret.

Skruvas stillskruven C upp si mycket, att miirket A icke
ir synligt i fonstret, finnes risk for att brinslepumpplun-
schen fastnar och pumpen forstores.

Obs.! Vid pasiittning av nytt cylinderlock skall detta
pasittas utan packning samt fastskruvas med ett par mutt-
rar. Sedan vrides motorn runt. Skulle kolv och lock ej
ga klara for varandra, maste cylinderlocket justeras.

Tillse att nagon luft ej finnes i ledningarna och mun-
stycke. Skulle luft finnas i munstycket, avligsnas detta
genom att man lossar backventilen ndgot samt pumpar
fram briannolja.
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