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INSTRUKTION

for skotseln av

q’(ilsson Réolje motor

Typ A

Efterfoljande anvisningar torde genomldsas noggrant, for att
Ni skall bli fullt fortrogen med motorn, innan den tages i bruk.
Skotes motorn wvdl och féljes vara foreskrifter, torde under-
hallskostnaden bli obetydlig, samt onddiga driftsstérningar
undvikas.

Motorns arbetsforlopp.
Svianghjulet roterar mot avgassidan,

“Nilsson- motorerna tillverkas efter 2-taktssystemet, d. v. s.
en forbrinning med atféljande kraftimpuls for varje varv.

. Arbetsforloppet forloper pa sa shtt att, da kolven ror sig uppat
fran sitt nedersta lige i cylindern, insuges luft genom de pa
. vevhuset befintliga luftventilerna. Samtidigt komprimeras den
over kolven befintliga luften. Da kolven pa sin vig mot Gversta
dodldge lagom téppt avgaskanalen, insprutas den brinsleméngd
som den dirfor avsedda bridnslepumpen avger.

Brinslet inkommer i tindkammaren genom det i cylinderlocket
befintliga insprutningsmunstycket, som dr forsett med spridare,
vilken finfordelar brinslet, for att detsamma skall kunna blanda
sig med den forut komprimerade luften. Till £6ljd av kompres-
sionen och den i tdndkammaren radande hdga temperaturen
forgasas omedelbart det insprutande brénslet och bildar en

explosiv blandning, som exploderar di kolven natt sitt Gversta
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lige, och driver densamma nedat. Vid sin nedatgaende rorelse
komprimeras den i vevhuset insugna luften. Strax innan kolven
natt sitt nedersta ldge, Sppnar den utblasningskanalen, varvid de
forbrianda gaserna stromma ut i ljudddmpare och avgasledning.
Omedelbart direfter oppnar kolven luftkanalen, di den i vev-
huset komprimerade luften rusar in i cylindern och driver ut de
kvarvarande gaserna samt fyller densamma med frisk luft for
nésta arbetsférlopp.

Motorns bransle.

I handeln forekomma en mingd olika brédnnoljor med ganska
olika egenskaper. De flesta av dessa oljor kunna emellertid
anvandas.

Specifika vikten pa oljan hér ligga mellan 0,85—0,90. Vérdet
pa briannoljan far icke beddmas uteslutande efter dess specifika
vikt. Létta oljor dro vanligen flyktigare och renare &n tunga
d:o, varfér ovanstaende kan tjina som vigledning, om uppgifter
pa oljan icke kan erhillas.

Den virmegrad eller flampunkt, till vilken oljan maste upphettas
for att kunna antindas far icke vara for lag, da fortindningar
uppsta. Flampunkten bor ligga mellan 60°—150° C. Ar den-
samma ddremot for hog, kan ingen eller ofullstindig eller for-
senad tdndning uppsta. Oljor med ligre flampunkt dro eldfar-
liga vid vanlig temperatur och bora dven ur denna synpunkt
undvikas.

Motorns smorjning.

For att motorn skall erhalla ling livslingd, samt att storsta
effekt skall kunna uppnas erfordras en ur alla synpunkter god
smorjolja fér smorjning av motorn. Samma olja anvindes for
alla smorjstillen. Da det viktigaste smorjstilllet dr cylindern,
skall oljan vara limpad for den dér radande hoga temperaturen
och ha en flampunkt pa c:a 225° C.

Vintertid bor observeras, att sidan smorjolja anvindes, som e]
stelnar vid laga temperaturer.

Smorjolja bor kdpas av vilkinda firmor och ldmna vi girna rad
vid inkop.

Motorns delar, funktion och skotsel.
Briansleinsprutningspumpen

dr utford som vanlig plungerpump, pumphuset ar utfort i brons,
i vilken plungen ir inslipad, samt ir densamma forsedd med
packbox for ytterligare tdtning.
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Tryckventilen

sitter i 6verkant av pumphuset och ar fastlddad. 1 tryckventilen
finnes en ventilkula, som nedtryckes mot ventilsitet medelst en
spiralfjider.

Sugventilen
finnes i plungen, och bestar av en ventilkula samt spiralfjider,
som fasthalles i sitt 1dge av en i plungen ingingad propp.

Packning.

Som tétningspackning anvindes original palmettopackning eller
laderpackningar.

Skulle plungen fastna i pumphuset kan detta bero pa att for-
oreningar inkommit med oljan i pumpen, eller ocksa kan plungen
ha fastnat, genom att packboxen atdragits for hart. I detta fall
lossas packboxen, varvid plungen lossnar.

Bréinsleinsprutningsmunstycket.

Fran brinslepumpen ledes brinslet genom brénsleinsprutnings-
roret till insprutningsmunstycket, som &dr ingingat i motorns
cylinderlock, och titar detsamma mot en ansats i ¢ylinderlocket.,
I munstycket finnes ytterligare en tryckventil, vilken bestar av
ventilkula och ventilfjider, som halles i sitt lige av spridar-
munstycket, vilket finférdelar brinslet i insprutningségonblicket.

Regulatorn

ar utford som frislagsregulator, och pa regulatorstativet dr dven
kylvattenspumpen med ventiler monterade. Drivningen sker
genom en pa motorns vevaxel monterad excenterskiva.
Regulatorns huvuddelar hbesta av: regulatorstativet, brénsle-
pumpen, regulatorns handtag med segment, handpumpningshand-
tag, gejdplatta med kurva, regulatorspendel med fjider, vatten-
plungen med styrning, pumphus med sug- och tryckventiler,
excenterskiva och excenterstang.

Verkningssitt.

Genom excenterskivan, som dr férbunden med kylvattenplungen
genom excenterstangen, fores regulatorspendeln, som dr fistad
med en bult i vattenplungens styrning, uppat mot den stétare,
som reglerar brianslepumpens slag.

Genom att medelst regulatorshandtaget fora gejdplattan i sitt
nedersta lige (handtaget uppat), erhaller motorn insprutning av
brinslet vid varje varv. Regulatorspendelns fiberplatta nar
icke ned till den pa gejdplattan befintliga kurvan, med pafsljd
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att regulatorspendeln vid varje slag triéffar brinslepumpens
stotare. Motorn erhéller da hogsta varvtal.

Fdres regulatorshandtaget nedat ungefir halvvigs mot nedersta
laget, fores gejdplattans kurva endast si langt ned, att regu-
latorspendelns fiberplatta endast vid lagt varv pi motorn kan
folja gejdplattans kurva med den paféljd, att motorn erhiller en
insprutning, motorn dkar i varv, varvid regulatorspendeln nista
ging icke kan folja plattans kant utan kastas utat, varvid
regulatorspendelns tand icke traffar brinslepumpens stétare
(frislag), med paféljd att motorn blir utan insprutning och varv-
antalet sjunker.

Briinslepumpens slag regleras genom den stillskruv med lisarm,
som sitter under handpumpningshandtaget. Skall pumpens slag
okas, lossas stillskruvens lasarm och stéllskruven skruvas med-
sols; minskning sker genom att skruva densamma motsols.
Efter gjord &ndring lises stillskruven genom lasarmen.

Installning av insprutningen.

Man vrider svinghjulet i sin rorelseriktning (mot avgassidan) tills
kolvens &verkant lagom tdppt avgaskanalen. Stoppskruven i ex-
centerskivan och excenterskivans ldsmutter lossas med dirfoér
avsedd nyckel. Excenterskivan vrides dven i sin rorelseriktning,
sa att regulatorspendelns tand tridffar brinslepumpens stotare,
excenterskivans stoppskruv och lasmutter fastdrages.

Onskas tidigare insprutning vrides svinghjulet, si att kolven kom-
mer ldgre,; onskas senare insprutning, hdgre #n tidigare instill-
ning.

Téindkammaren

bestar dels av cylinderlocket, som &r fistat 4 motorecylindern med
pinnbultar, samt tdndkulan eller glédkroppen, som bildar tdnd-
kammarens ovre del. Téndkulan fasthalles i sitt lige medelst
déickeln, som fasthalles genom cylinderlockets pinnbultar. Da
brinslet genom insprutningsmunstyckets spridare inkommit i
tindkammaren, forgasas det och antdndes till £61jd av den virme,
som tillféres tdndkulan vid varje explosion. Innan motorn star-
tas, maste tdndkulan upphettes med blaslampa eller snabb-
tindare. DA tindkulan dr s varm, att en tidndsticka vid hastig
berdring tidndes mot densamma, kan motorn startas.

Nér motorn vil kommit i ging, slickes uppvirmningslampan.

Cylindern

dr vattenkyld och pa avgassidan forsedd med &ppning foér av-
gaserna samt pa motsatta sidan inspektionslucka for luftkanalen.
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Cylindern &r fistad vid motorns vevhus medelst pinnbultar. Intag
for kylvattnet finnes i nerkant pd avloppssidan, varefter kylvatt-
net strommar genom cylinderns och cylinderlockets kylmantlar.

Kolven

ar forsedd med kolvringar. Smorjningen sker fran ett smorjhal
pa cylinderns framkant.

Kolvtappen

ar infistad i kolven och fasthalles i sitt lige av en stoppskruv
med lasmutter. Smorjningen sker genom att ett spar ar uttaget
i kolvtappen, vilket upptar smorjolja fran cylinderns vig och
tillfér kolvtappslagret erforderlig smorjning genom en urborr-
ning i kolvtappen.

Kolvtappslagret

utgores av en i vevstakens Overdel inpressad bussning av brons-
metall.

Vevlagret

bestar av tva lagerhalvor av bronsmetall. Den 6vre av dessa ar
forsedd med vitmetallfoder samt férsedd med smorjspar.

Om vevlagret gitt varmt, sa att vitmetallen ursmilts, bor det-
samma insindas till oss eller annan limplig verkstad, som smélter
i lAmplig vitmetall samt svarvar lagret till vevtappens dimen-
sioner.

Nir si vevlagret skall monteras, maste detsamma forst skavas in
eller passas. Man bor da se till, att lagret skavas, sa att det ligger
an pa hela lagerytan, Skulle vevtappen vara repig eller vitmetall
ha fastnat pa densamma, méste den pa lampligt sitt rengéras och
putsas. Man bor dven se till att den smorjkanal, som ar borrad
i vevtappen, dr fri fran vitmetall och andra fororeningar. Smdrj-
olja tillféres vevlagret genom en pa forkant av vevaxeln placerad
sméorjring fran en i vevhuslocket ingéngad smoérjnippel. Genom
centrifugalkraften pressas sedan oljan in genom kanalen i vev-
tappen till vevlagret. Innan motorn igdngsidttes, bor dven ses
till, att ett visst spelrum finnes i axelriktningen fér vevtapp och
kolvtapp.

Ramlagren

dro glidlager och smorjas fran smorjapparaten genom var sitt
smorjstille, forsett med backventil. Ramlagren dro sa utforda,
att i ett stalfoder ingjutits vitmetall. Stalfodret i sin tur ar

.
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fastsatt i vevhuslocket med stoppskruvar. Akterliga ramlagret
bor ha nagot mera smorjolja dn det forliga, emedan excenter-

‘skivan genom en smorjring erhaller automatisk smorjning genom

ramlagret. Excenterskivan skall inte smorjas med fett, dd de
borrade kanaler, som finnas i skivan igentédppas, med f&ljd att
nagon smorjolja icke inkommer till skivan.

Kylvattenspumpen

4r, som under n:r 28 nimnts, en plungepump, som drives frin
excenterskivan. Pumpen dr forsedd med packbox for att kunna
packas. Skulle pumpen efter en tids anvindning borja ldcka,
lossas lasarmen och packboxen atdrages, dock icke mera in att
lickan stoppas. Atdrages packboxen for hart, kan plungen lasas
fast i pumphuset med pafoljd att skada astadkommes. Om
pumpen trots tilldragningen icke slutar licka, dr troligen pack-
ningen utsliten, varfér ny sidan maste inliggas. Lamplig pack-
ning ir s. k. talgad bomullspackning, som skiires i sa langa bitar,
att de lagom ricka runt plungen, samt iliggas i limpligt antal
med skarvarna mot varandra. Man kan dven anvinda flitor av
bomullsgarn, drinkta i smilt talg.

Kylvattenpumpens ventiler ha sérskilda hus med ventilkéiglor,
och bor beaktas, att sugventilen sitter pa styrbordssidan av
pumpen. Tryckventilen, som sitter pa babordssidan, &r forsedd
med avtappningskran. I underkant av sjilva pumphuset finnes
iven en avtappningskran. Dessa bada kranar anvindas for av-
tappning av motorns kylvatten vid kall viderlek.

Propellertrycklagret.

Vid batmotorer férekommer sidrskilt trycklager, som upptar
propellertrycket, nir motorn ar forsedd med friktionskoppling
eller backapparat. Ar motorn forsedd med vridbara propeller-
blad och utan friktionskoppling, finnes ett siérskilt trycklager pa
akterkant av ramlagret. Vid back tjinstgdr vevaxelns tétring
i vevhuset som trycklager.

Friktionskopplingen.

Friktionstrumman #r fistad vid motorns vevaxel. I friktions-
trumman finnes friktionsbandet, som ir forsett med 2 st. spénn-
armar med stillskruvar. Bandet dr féstat pa en mellanaxel som
ar lagrad i forkant med ett kullager i friktionskapan pa akter-
kant i propellertrycklagret. Pa mellanaxeln finnes tillslagnings-
konan med ring, vilken #r fistad i tillslagningsspaken. Fores
spaken framat, pressas friktionsbandet mot friktionskapans
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viggar genom spannarmarna; fores spaken bakat, lossgores
spidnnarmarna, och friktionsbhandet lossgéres fran trumman,
Skulle vid gang framat motorns varvantal ékas, eller motorn ga
ojamnt, forefinnes mdjligheten, att friktionskopplingen slirar
(friktionstrumman blir varm). Detta avhjilpes pa sa sitt, att
spdnnarmarnas stalskruvar lossas samt inskruvas lika mycket
pa varje stéllskruv, sa att friktionsbandet pressas fast i kdpan.
Glom ej att med stoppmuttrarna lasa stillskruvarna.

Backapparaten

har till uppgift att &verfora motorns kraft till propelleraxeln,
samt att dndra propellerns rotationsriktning for erhillande av
backmandgver.
Backapparaten bestar av foljande huvuddelar:

Hjultrumman med frimre skold och kugghjul.

Friktionsbandet med spannhakar.

Backbromsbhandet som omsluter hjultrumman, med spdnnan-

ordning.

Mellanaxeln med propellertrycklager.

Tillslagskona med ring och mandverspak.
Stoppldage erhilles genom att fora spaken si, att tillslagnings-
konan icke spédnner ut friktionsbandets spédnnarmar eller back-
bromsbandets spinnanordning.
Gang framat. Mandverspaken fores sa langt framat, att tillslag-
ningskonan pressar ut friktionskbandets spdnnarmar.
Gang back. Mandverspaken féres bakat si langt, att tillslag-
ningskonan frigores fran spidnnarmarna samt ytterligare ett
stycke bakat, da backbromsbandets spdnnanordning pressar ihop
backbromsbandet, sa att hjultrummen stannar, varvid kugg-
hjulen sittas i rorelse och propelleraxeln dndrar rotationsrikt-
ning.

Smorjapparaten och motorns smorjstillen.

Smorjapparaten bestar av en lada, i vilken pumparna, som &ro
kolvpumpar, dro monterade i var sitt fack. Over pumparnas
plungar, som #ro forsedda med sdrskilda tryckknappar for
extra smorjning, ligger drivaxeln, vilken &r férsedd med kurvor
for varje pump. Pumparnas oljemdngd &ar stidllbar genom en
sdarskild stidllskruv £or varje pump. Instillning sker genom att
den laslinjal, som ligger for lasning av stillskruvarna, borttages.
Skruvarna vridas med diarfér avsedd nyckel. Vridas stillskru-
varna medsols, minskas pumpens slaglingd och &kas denna,
genom att stillskruvarna vridas motsols. Man bor emellertid
genom att lossa smorjroret vid apparaten forvissa sig om, att
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olja framkommer. Sjdlva drivanordningen bestar av ett spéarr-

hjul, som drives fran motorns excenterskiva.

Motorerna ha som regel fyra smorjstillen, ett for cylindern,

ett fér varje ramlager samt ett for vevlagret.

F6ljande smorjstillen smorjas med dirfér avsedd handkanna:
Brinslepumpens plunge, vid packboxen, vilken dr forsedd
med smorjhal.

Brinslepumpens stotare.

Handpumpningshandtagets fastskruv.
Vattenplungens styrning.

Vattenplungen.

Regulatorspendelns bult. (Smérjhal pa pendeln.)
Gejdplattan och dess kurva.

Excenterstangens fastbult vid vattenplungen.
Excenterskivans smorjkopp.

Smérjapparatens drivanordning.
Friktionskopplingens eller backslagets rorliga delar.
Friktionskopplingens eller backslagets fettkoppar atdrages.
Hylsan samt backspakens fettkoppar atdrages.

DA motorn limnar vara verkstider dr smorjapparaten instilld
for tillrdcklig smorjning. Da motorn korts ett par méanader
kan emellertid smorjningen pa ramlagren nagot minskas, och
forfares da som i n:r 84 till 86 siges. Minskning av smorj-
oljetillforseln till vevlager och cylinder bor ske med storsta for-
siktighet.

Luftventilerna

dro tva till antalet och sitta pad var sin sida av vevhuset. De
bestd av en luftventilslucka, pa vilken ir féstad en déickel, som
fasthaller ett lider, som medelst en fjader tryckes mot luckans
lufthal. Under ging bor ses till, att fororeningar icke genom
luftventilen infores i motorns vevhus.

Motorns drift och skotsel.

Att beaktas fore igangsdttningen. ;

Innan motorn forsta gangen igangsittes skola foljande forbe-

redelser gdras:
Smérjoljerdren béra, om dessa lossats, genomsprutas med
fotogen for avligsnandet av fororeningar, likasd bor brénn-
oljeledningen fran tanken till bréinslepumpen noggrant spolas.
Nir rengoring dr verkstilld fastskruvas réren pa sina platser,
varefter brannoljercret fylles med brénnolja. Brénslerdret
fran insprutningspumpen till munstycket losstages, varefter
handpumpning sker tills brinslepumpen ar fylld med bréinn-
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olja och inga luftblasor komma med oljan ur pumpen. Nér
detta dr gjort, fastskruvas brinsleinsprutningsréret vid pum-
pen, insprutningsmunstycket utskruvas fran cylinderlocket
och paskruvas roret. Genom handpumpning fylles roret samt
insprutningsmunstycket med brénnolja. Genom munstyckets
spridare skall brinnoljan komma som en fin dusch. Bildas
efter handpumpningen en strale, finnes luft i ledningen, som
forst maste borttagas. Luftningen sker genom att luft-
skruven pa insprutningsroret 6ppnas. Genom att med ldmp-
ligt foremal sli under handpumpens handtag, erhalles lamp-
liga pumpslag, och skall da, om insprutningen 4r juste, endast
en fin dusch erhallas.
Smérjoljerdren fyllas med smorjolja, och motorn kores icke med
belastning, forrdn alla smorjstéillen fatt olja.
Finnes friktionskoppling pi4 motorn bor ses till, att spénn-
armarna iro vil spinda, si att icke kopplingen slirar, samt att
fett och smorjning verkstilles enligt n:r 99—101.
Ar motorn férsedd med backslag, skola de i hjultrumman be-
fintliga kugghjulen rotera i olja. Lamplig olja fis genom att
att blanda 24 C-olja och 14 maskinolja, som ifylles i hjultrum-.
man genom didrfor avsett pafyllningshal. Trumman fylles till
cirka 34 med olja. Backslagets ovriga rorliga delar smorjes
med handkanna. Propellertrycklagret smorjes med kullager-
fett i diarfor avsedd smérjanordning.
Innan motorn for forsta gangen igangsittes efter installering,
rengdring eller justering, bor densamma dragas runt ett par
varv, for att man skall fa visshet om att allt &r juste. Samtliga
muttrar och bultar béra efterses, si att de dro ordentligt fast-
dragna. Samtliga avtappningskranar bor vara vil stingda;
bottenkran och brénslekran Sppna.
Smérjning av alla rorliga delar sker enligt n:r 89—98.
Regulatorshandtaget stilles mitt emellan 6vre och nedre liget.

Igangsittning av motorn.

Motorns tindkula uppvirmes med blaslampa eller snabbtéindare.
Se n:r 39 och 40.

. Handpumpningshandtaget upplyftes 2 till 3 ganger, varvid
. brénnolja insprutas i tindkammaren. Svinghjulet vrides me-

delst starthandtaget nagra ginger fram och tillbaka, varefter en
kraftig vridning gres mot motorns normala rotationsriktning,
varvid motorn startar.

Hastigheten regleras genom regulatorshandtaget som i n:r 29,
30 och 31 nadmnts.
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Skulle motorn starta i fel riktning, kan man litt under ging
dndra rotationsriktningen genom att lyfta upp handpumpnings-
handtaget, sa att motorn icke erhaller nigon insprutning.
Motorn saktar di si mycket, att en insprutning medelst hand-
taget kan goras, nir kolven ir pa vig mot Svre liget, varvid
motorn vinder och erhédller normal rotationsriktning mot
avgassidan.

Stoppandet av motorn.

Regulatorshandtaget stiilles i sitt nedersta lige samt fastlases,

varvid en pd gejdplattan befintlig klack lyfter upp handpump-

ningshandtaget, si att regulatorspendelns tand icke nar upp
mot insprutningspumpens stétare.

Har motorn under en lingre tid gatt for tomgang, bér densam-

ma fa g med hogre varvtal, innan den stoppas.

Detta for att undvika, att kolven tar fast i cylindern, genom

att cylindern tillférts for mycket smérjolja.

Fel och deras avhjilpande.
Motorn kan ej vridas runt;:

Mijlig orsak: Avhjilpes genom:

Dérfor att kolven beckat fast i Kolven lossas, genom att brinsle in-
cylindern till f6ljd av, att for pumpas eller insuges genom uthlis-
mycket eller dalig smdrjolja ningskranen.
anvénts, eller till f6ljd av att
bréinsiet icke forbrints fullstin-
digt, eller att detsamma &r sa
daligt (se n:r 8-13), att det
dr otjédnligt for motorns drift,
Kolven beckar dven 14tt fast i Se n:r 132 och 133.
cylindern, om motorn en lingre
tid korts pa tomging och didr-
efter stannat, utan att forst
fatt arbeta med full belastning.

Motorn kan ej sittas i gang:

Den erhaller ej brinsle ddrfor

att:

Brinsletanken dr tom. Piafylles.

Brénslekranen dr stdngd. Oppnas.

Vaccum uppstatt i brinsletan- Lufttillopp ordnas eller rengéres,

ken, emedan lufttillopp saknats,
eller detta dr tilltdppt.
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Brinslekranens sil eller filter,
om sadant anvéndes, dr tdppt.
Tilloppsledningen fran brinsle-
tank till insprutningspump &r
otét.

Bridnslepumpens ventiler otéta.
Tryckventilen, pa grund av att
smuts inkommit, eller att ven-
tilkulan &r ojdmn.
Sugventilen, pia grund av att
smuts inkommit, eller att ven-
tilkulan &r ojimn.
Sugventilens fjdder ar for hart
spand.

Téndkulan &r igensatt av koks
och sot.

Tédndkulan &r icke tillrdckligt
varm,

Vatten ldcker in i cylindern,
genom att packningen mellan
cylinder och cylinderlock géatt
stnder.

Brénsleplungen har fastnat,
Avgaskanalerna eller avgasro-
ret igensatt.

Motorn arbetar tungt och

Bercoende pa att:

Motorn dr dverbelastad.
Brénsletillforseln stoppats.
Olampligt brénsle anvindes.
Brénslet i tanken star sa lagt,
att, om motorn dr en marin-
motor, luft inkommer i sugled-
ningen vid batens rorelser,
Sugledningen otét,

Oldmpligt brénsle anvints, var-
vid kolven beckat fast.

Luft forekommer i brianslepum-
pen eller brinsleledningen, bero-
ende pi, att luften icke avligs-

Rengires.

Repareras.

Justeras.
Rengotres, utbyte av ventilkula.

Rengidres, utbyte av ventilkula.

Skall branslepumpen suga upp brins-
let fran tanken, skall fjidern endast
vara s& spidnd, att den lagom héller
ventilkulan mot ventilsdtet.
Rengbres,

Ny packning inséttes, varvid bor be-
aktas, att cylinderlockets muttrar
aAtdrages, sedan motorn korts en
stund (packningen sitter sig).

Se n:r 22 och 23.

Rengores,

stannar av sig sjilv:

Kan bero pa varmgéng i lagren.
Se n:r 138-—-1486.

Se n:r 8—13.

Tanken pafylles.

Repareras.

Kolven lossas, genom att brinsle in-
pumpas eller insuges genom uthlas-
ningskranen,

Se n:r 109113, event, ldcka lagas,
packboxen atdrages, se n:r 22 och 23.
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nats fullstdndigt, innan motorn
satts igang, eller att Iuft in-
kommer i sugledningen genom
nagon ldcka eller genom in-
sprutningspumpens packbox.

160, Insprutningsmunstyckets spri- Rengores eller ersittes med nytt.
dare dr delvis tdppt, genom att
fororeningar inkommit i spri-
daren, eller att detsamma blivit
igensotat. ;

161, Brénslet innehaller vatten, vat- Brinsletanken rengéres samt under-
tendropparna kunna latt urskil- stkes, huruvida vattnet inkommit
jas, om man tager litet olja i genom otdthet i tanken, eller om det
handen. medfdljt brinslet.

162. Kolven har gitt varm; detta Otillrdcklig smérjning eller smorj-
ger sig tillkdnna, genom att den ning med oldmplig smorjolja. Smorj-
fastnar i cylindern. pumpen for cylindern undersiékes. Da

kolven gatt varm, fastnar den i cy-
lindern, men lossnar vanligen av sig
sjdlv, ndr den kallnat. Den bor upp-
tagas och undersdkas samt justeras,
om repor uppstatt.

163. Kolvlagret har giatt varmt. Understkning gores om smorjtillfor-

seln till eylindern stoppats.

164, Kylvattnet har stoppat, sa att Féroreningar kan ha inkommit i ven-
cylindern icke erhaller tillrdck- tilerna, ventilerna wutslitna, kylvat-
lig kylning, tenpumpen suger luft, (packboxen

Atdrages, se n:r 56—60, ldcka pa
sugledningen.

165. Overhettning av tdndkulan:
beror pa att:

166. Insprutningsmunstyckets = spri- Rengores eller utbytes.
dare ej fordelar brianslet full-
stidndigt, genom att smuts in-
kommit i spridaren.

167. Luft forefinnes 1 tryckledning Se n:r 159.
och pump.

168. Tryckventilerna &ro otéta. Se n:r 144,

169. For mycket brénsle inpumpas Brénsleinsprutningen  justeras, se
vid lagt varvtal under odverbe- dven n:r 219 och 220.
lastning.

170. Avgasroret Hdr for langt eller Se n:r 214 och 215.
har for manga skarpa krokar.
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171,

172.

173.
174.

175.

176.

177.
178.

179.
180.

181.

182.

183.

184.

185.

186.
187.

188.

189.

Avgasroret dr delvis igensatt
med sot.

Avgaskanalerna i cylindern &ro
delvis igentdppta med koks.
Fel i kylvattentillforseln.
Luftventilernas fjidrar kunna
vara avgangna, sa att motorn
icke erhaller tillrdckligt med
spolluft.

Brinslet har for lag flampunkt,

Tandkul
beroende pa att:
For litet brénsle
higer.

Briinslet innehaller vatten,
Luft forekommer i brinslet.
Brinsletryckledningen &Ar otdt,
vilket framgar dédrav, att brin-
sle pressas ut i ldckan vid var-
je insprutning.

Sugledningen for brinslet &r
otit.

I tindkammaren avsatt sig koks
och sot, som isolerar densamma.
Vatten inkommer i cylindern.
Packningen otdt, eller otédthet
i eylinderlock eller cylinder.
Brinslet har for hog flampunkt,
s4 att ofullstéindig eller for sen
tindning uppstar.

inmatas At

Rengtres.
Rengires.

Se n:r 164,
LErsittes med nya.

Se n:r 8 -13. Senare insprutning, se
n:r 33—36.

an kallnar:

Se n:r 138—146, 150.
Se n:r 161.
Se n:r 159,
Repareras.

Repareras.
Rengires.

Packningen otdt, se n:r 149, repare-
ras eller ersidttes med nya delar.

Se n:r 8—13.
Tidigare insprutning se n:r 33—36.

Motorn arbetar ojimnt.

emedan:

Brinslet inmatas ojdmnt.
Briinsleinsprutningsmunstyckets
spridare ej finfoérdelar brinslet
ordentligt.

Téndkulan kallnar, sa att explo-
sioner utebli.
Regulatorspendelns fjdder for-
lorat sin spinning.

Se n:r 138—146, 150,
Se n:r 160.

Se n:r 176.

Ersittes med ny eller spénnes, ge-
nom att lismuttern pa fjdderhylsan
lossas, fjiderhylsan vrides tills 1&mp-
lig spidnning pa fjAdern ernatts, var-
efter fjAderhylsan fastlases.
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190.

1075
192,

193.
194.

195.

196.
197.

198,

199,

200.

201.
202,
203.

204.

205.

206.
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Regulatorspendelns och stota-
rens tédnder dro slitna.

Luft inkommer i tryckledningen.
Friktionskopplingen eller back-
apparaten slirar. Detta fram-
glr av, att yttertrumman blir
varm,.

Propellern blivit skadad.
Luftventilernas fjadrar
vara skadade.

kunna

Justeras eller ersidttes med nya.

Se n:r 159,
Kopplingens spinnarmar justeras.
Se n:r 72.

Repareras.
Ersittes med nya.

Motorn avger mérka avgaser:

Vilket beror pa att:

Motorn dr oGverbelastad.
Briénsleinsprutningsmunstyckets
spridare ej finfordelar brénslet
ordentligt.

Kompressionen &r dalig, emedan
kolvringarna heckalt fast eller
dro utslitna.

Luftventilerna &ro otéta. Detta
ger sig tillkdnna genom att luft
blaser ut ur ventilerna, s4 att
motorn ej erhaller tillrdckligt
med spolluft. Liderplattan el-
ler fjAdern kan vara skadade.

Se n:r 153, 219, 220.
Se n:r 160,

Kolven och ringarna rengtras eller
ersdttas med nya.

Justeras eller ersittas med nya.

Motorn avger blavita avgaser.

beroende pa att:

Cylindern far for riklig smérj-
ning.

Smdorjolja samlats i for riklig
méngd i vevhuset,

Téndkulan kallnat, sa att full-
stindig forbrianning ej ernas.

Packningen mellan cylinderlock
och cylinder har blivit otét, sa
att vatten inkommer icylindern.
Licka uppstatt pa cylinder eller
cylinderlock, sa att vatten in-
kommer i cylindern.

Motorn har en ldngre tid gatt
for tomgéang, si att for mycket
smorjolja samlats i cylindern,

Smarjoljetillforseln minskas, Se n:r

84--86.
Oljan avtappas.

Se n:r 176.

Se n:r 149.

Repareras eller ersittas med nya
delar.

Roken avtar, ndr motorn kirts en
stund under full belastning.



207.

209.

210.

211,

212
213.

214,

Instruktioner och upplysningar
for motorns montering i bat.

Innan motorn kan insidttas i baten, méste forst vissa férberedel-
searbeten vara slutférda, stivhylsan vara vil fastsatt i akter-
stdven, propelleraxeln insatt pa sin plats.

Motorbiadden.

Motorns driftsikerhet, gang och livslangd dr i méanga fall be-
roende pa hur densamma inmonterats i biten. Motorbidden
maste vara kraftigt dimensionerad och noggrant inpassad pa
sin plats.

I en ny bit bor bidden diarfor inséttas samtidigt med att skro-
vet bygges, och i gamla batar goras forstirkningar, sirskilt
tvirskepps, dir si kan anses behovligt.

Nér motorns bottenplatta sedan skall inpassas pa motorbidden,
skall detta gbras med storsta noggranhet, si att den ligger
jamt overallt, i annat fall kan, nér baddbultarna atdragas, bryt-
ning uppsta i bottenplattan, varvid, om motorn ar férsedd med
friktionskoppling eller backslag, friktionsbandet eller back-
slagets kugghjul fororsaka skada. Dirfér maste ses till, innan
motor anvindes, att mellanaxeln ldtt gar att vrida for hand, nir
propelleraxeln icke dr tillkopplad.

Efter en viss tids korning med motorn, sjunker alltid motor-
biddden nagot, varvid brytning uppstir som i n:r 210 nimnts.
Detta understkes pa sa sitt, att kopplingsflinsarna lossas.
Finnes brytning mirks detta, genom att en forskjutning i regel
uppstar mellan flinsarna. Motorn justeras, sa att flinsarna
passa vil ihop.

Brinsletanken monteras sa higt som méjligt, sa att sjalvtryck
uppstar pa brinsleinsprutningspumpen.

Bottenkranen bér placeras sa, att den kommer s langt under
ytan som mojligt, samt att den, om baten &r klinkbyggd, dven
kommer sa langt fran naten som méjligt, emedan luftblisor
kunna f6lja dessa och komma in i vattenpumpen samt for-
orsaka dalig kylning, ev. avbrott av kylvattnet.
Avgasningsroret kan fran ljudddmparen dragas i tva olika
riktningar, ndmligen rakt upp eller ut i sidan fran den flins,
som finnes i uppkant pa densamma, eller ockss kan flinsarna
skiftas, si att roret drages fran akterkant av ljuddimparen,
under durkarna eller ut i sidan, direkt ut i aktern. Overstiger
avgasroret 2,5—3 meter, bor grovre diameter in standard an-
vindas.
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215.

216.
217.

218.

219.

220.

221.

222.
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Vid inmontering av avgasningsroret bor noga tillses, att for
manga eller for skarpa krokar undvikas, langa bhdjningar bora
anvindas.

Motorn bor pa limpligt sitt skyddas fér regn eller vita;
genom overbyggnad eller dylikt.

Propelleranordningen bestar vid vridbar propeller av propeller-
axel, pa vilken ar féstad ett propellercentrum, i vilket propeller-
bladen dro inskruvade. Propelleraxeln léper inuti ett manover-
ror, pa vilket dr fastat en gaffel, som l6per i spar i propeller-
centrum. Genom tva bultar &dro propellerbladen fistade i
manovergaffeln, vilket gor, att nir mandverroret fores framat,
vridning av propellerbladen uppstar, sa att propellern arbetar
for framat. Motsvarande rorelse uppstir om manéverréret
fores bakat.

Mandverspaken, som har till uppgift att foéra manéverréret,
bestar av en fot med kug segment, en spak med regel for att
kunna fastlasa spaken i énskat ldge. I spakens gaffel finnes en
mandverhylsa monterad, vilken medelst tva stoppringar halles
fast vid manoverroret.

Skulle motorn, nir mandverspakens regel séttes i nagon av
kuggarna, vid framat arbeta tungt och icke uppna normalt
varvantal, kan propellerns skevning vara for stor, littas stig-
ningen en kugga pa segmentet. Arbetar motorn ddremot for
l14tt, lossas stoppringarna vid mandverhylsan samt justeras sa,
att lampllgt varvtal ernas.

Ar motorn forsedd med backslag och fast 3- -bladig propeller,
maste propellern avpassas sa, att motorn erhaller normalt varv-
tal. Overbelastning eller for latt gang kan eljest bli foljden,
vilket gor att ekonomisk korning icke kan ernis.

Att beaktas vintertid eller nir stark kold befaras:

Efter slutad korning skall alltid kylvattenhusets och vatten-
ventilhusens avtappningskranar oppnas och bottenkranen
stinges. Kranen &r sa gjord, att nir densamma sténges, rinner
det vatten, som finnes mellan kran och motor, ut i baten. Kyl-
vattenréret fran motorns cylinderlock i sidan lossas och témmes
pa det vatten, som vanligen samlar sig i dess ligst beligna del.
Skulle icke vattnet avtappats utan frusit i motorn, hér man
medelst blaslampa virma vattenpump och ventilhus, tillopps-
ledning samt motorns cylinder. Avloppsroret for kylvatten
maste ocksa vArmas, i annat fall kan, ndr motorn startas,
cylinder eller lock springas pa grund av det overtryck, som
uppstar om roret dr tippt.
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